2011年沿海散货市场形势分析

一、宏观经济形势

联合国经济与社会事务部2010年12月1日发布《2011年世界经济形势与展望》全球经济展望数据。报告认为世界经济从“衰退”走向复苏过程缓慢，2010年中期开始的全球经济增速明显减低可能导致2011年的增长更加缓慢，从而使世界生产总值的增长从2010年的3.6%下滑到2011年的3.1%。

2011年，中国面临的外部环境更加趋紧，外贸出口增速趋缓，固定资产投资、消费的增速也将回落，经济增长较2010年将放缓。
各机构对中国2011年经济增长的预测

	机构
	2011年
	备注

	联合国
	8.9%
	2010.12.1

	IMF
	9.6%
	10月6日《世界经济展望》

	世界银行
	8.7%
	2010年11月

	亚洲开发银行
	8.1%
	2010.7.20

	中国银行
	9.5%
	2010.12.29

	中国社会科学院
	8.8%
	2010.7.23

	国家信息中心
	9.5%
	2010．10．31 


二、2010年沿海散货运输市场回顾

2010年沿海散货运输市场大部分时间保持了较好的势头，其中两波运价飙升行情起到了至关重要的作用。全年CCBFI平均1459.59点，同比上升242.48点，同比上涨19.92%。
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今年沿海运输市场保持相对较好的行情，海运需求旺盛是基本原因。前三个季度，除了钢铁小幅下降外，其他三大货类都大幅增长，四大货类合计同比增长17.94%。
	
	煤
	金属矿
	钢铁
	粮食
	合计

	2009年1-3季
	32416
	9584
	5890
	1599
	49489

	2010年1-3季
	39243
	11503
	5801
	2019
	58367

	增长率%
	21.06
	20.02
	-1.51
	26.27
	17.94


而3月和9月的两波高峰则是支撑今年市场行情的关键。
第一波飙升行情始于3月中旬，6月下旬结束。运价飙升主要原因有：

1．经济稳定复苏，工业生产恢复，工业用电大量增加；

2．西南地区干旱，广东、上海地区外购电大量减少，本地发电量增加；

3．上海世博会储煤启动，各电厂提高库存；

4．煤炭价格因需求增长而上扬，引发煤炭用户抢运。

煤炭海运需求突发性地增加，运力短时间内供应不足，市场行情迅速反弹。
第二波飙升行情始于9月上旬，持续年底。运价飙升主要原因有：
1．9月份恶劣天气持续影响，北方主要煤炭下水港多次因大风封港，船舶周转不畅；

2．煤炭市场价飙升，计划内煤炭供应紧张，等货时间延长；

3．神华煤一月一定价，随着煤炭市场价的上涨，其与市场价形成的价差越来越大，煤炭用户长时间排队等神华煤；
4．煤炭价格预期上涨，电厂尽管库存处于高位，但仍抢运囤货。

5．国际煤价上升，进口增速减缓，沿海煤炭需求旺盛。
两波运价飙升的原因不尽相同，但煤炭价格上涨引发短时间内需求爆增起到了推波助澜的作用。
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三、2011-2012年沿海散货运输市场展望

（一）海运需求分析

煤炭海运需求

1．六省一市的经济增长放缓

（1）世界经济增速再度放缓，中国出口增速回落

目前大部分机构和专家都预测2011年的世界经济增长将放缓。IMF在最新的预测将2011年全球经济增长速度由此前的4.8%下调到4.2%。全球经济增速放缓，中国面临的外需增长也将减速。此外，人民币的升值，以及国内工资成本的增加，也可能削弱中国出口竞争力。机构预测，2011年中国实际出口增速将由2010年的15%回落至10%左右。
六省一市为外向型经济，出口所占的比例较大，出口增速的回落将减缓其经济增长。

（2）基础建设投资回落

2008年底实施的4万亿投资刺激计划将陆续结束，随着刺激政策逐步退出，2011年基建投资将回落。尤其是上海、广州在世博会和亚运会之前大规模的投入基础建设，世博会和亚运会后上海、广州的基础建设投入将减少。
（3）国家调控房地产价格，房地产投资回落

在国家严厉的房地产调控政策的影响下，目前房地产销量明显下滑。调控效果的滞后效应将反映在2011年，房地产开发投资增速将回落。
（4）节能减排压力增加，东部地区高耗能产业受抑制

中国政府承诺，到2020年，单位国内生产总值二氧化碳的排放比2005年要下降40%到45%。目前国家发改委正在研究制定“十二五”节能减排的专项规划，以建立节效机制。“十二五”期间采取的各项政策措施会越来越严格，减排目标可能也会越来越定量化，东部地区的高耗能产业的发展将受到抑制，并逐步向西部地区转移将成为趋势。
综合各种因素，我们预测2011年沿海六省一市的经济增速将放缓。

2．六省一市火力发电增速回落

六省一市火力发电量统计

	
	一季度
	二季度
	三季度
	四季度
	累计

	2009
	1723.19
	2015.42
	2468.89
	2518.84
	8726.34

	2010
	2276.2
	2452.1
	2711.8
	
	

	同比±%
	32.09%
	21.67%
	9.84%
	
	


2011年沿海六省一市的出口增速回落将导致工业用电量增长变缓。

3．外购电保持稳定或小幅增长

	
	上海
	广东

	2010.1—10月
	299
	867

	同比±%
	-7.64%
	-4.29%


今年一季度由于西南地区干旱，5月份以前送广东电大量减少，以至于2010年广东的外购电量比去年小幅回落。但水电是国家鼓励的清洁能源，且西电东送包括含了支持西部地区经济发展的政治因素，因此，如果不出现象今年的西部无电可送的情况，2011年广东和上海的外购电将保持稳定或小幅增长。

4．煤炭进口量保持较大规模

煤炭进口统计

	
	进口量
	增量
	同比±

	2007
	5102
	1275
	33.30%

	2008
	4040
	-1062
	-20.80%

	2009
	12583
	8543
	211.93%

	2010.1-11
	14777
	3827
	34.95%


有研究机构预测，2011年国内煤炭需求为32.8亿吨，供给为33.1亿吨，供给较需求多0.3 亿吨，较今年的0.6 亿吨有所下降，煤炭供应紧张的程度可能大于今年，且国家煤炭储备基地可能于2011年启动使用，这可能将使2011年进口煤保持着较大的规模。
综合上述因素，我们预测2011年的沿海煤炭下水量增速将放缓。
2004—2010.10月煤炭下水量

	
	下水量
	增量
	同比±%

	2005
	26880
	4351
	19.31

	2006
	30970
	4090
	15.22

	2007
	37241
	6271
	20.25

	2008
	42151
	4910
	13.18

	2009
	41095
	-1056
	-2.52%

	2010.1-10
	42289
	8568
	25.41%


资料来源：交通运输部
铁矿石/钢材海运需求
在4万亿的刺激措施的拉动下，我国近两年的钢铁需求保持着高速度的增长，但该刺激措施的拉动作用到2011年将陆续到位，随着刺激政策的逐步退出，基础建设投资速度逐步下降难以避免。同时，自上半年起，中央政府一直在对房地产价格进行调控，且力度日趋加大，并对购买多套房进行限制，控制开发商囤地，紧缩信贷规模。调控的效果将在2011年体现，这将会影响房地产投资。但中国政府计划在2012年之前建设1520万套经济适用房，这一计划对2011年的钢铁需求有一定的拉力效应。

目前有机构预测2011年中国钢铁需求增速为6%左右，钢铁产量增长4-7%，增速较2010年有所下降。钢铁生产减速，铁矿石需求的增速自然回落，预计2011年沿海铁矿石海运量的增速也将放缓。

（二）运力供给

1．国内1万载重吨以上干散货运力现状（截止2010年10月底）

单位：万载重吨   

	船型
	合计
	沿海船舶
	兼营船舶

	4万吨及以下
	1904
	1780
	123

	4万吨及以上
	1759
	775
	984

	合计
	3662
	2556
	1106


资料来源：收集整理

2．2011年挂五星旗散货运力增加仍较多，但可能少于2010年
2010年1--10月底，1万吨以上挂五星旗散货运力净增160艘/529万载重吨。
由于新船订单信息不透明，以及从国外购入二手船的不确定性太大，目前无法对2011年的运力增长做出较为准确的预测，但以目前的情况看，货主船队和主要船公司的建造新船的力度较大，初步估计，2011年国内新增挂五星旗散货运力仍然较多，但可能少于2010年。
（三）其他影响因素

1．船舶压港

目前，船舶严重压港是推高运价的重要的因素之一。由于电煤年度价、月度价与市场价存在一定的差价，当煤炭市场价出现快速上涨时，用户往往进行抢运，且宁愿长时间地让船舶在港等低价的年度合同或月度合同煤，经常就这样形成了船舶严重压港的局面。2011年尽管煤炭需求增速下降，但煤炭供应的紧张程度可能不亚于2010年，因此，我们认为，2011年由于煤炭供应紧张引起的压港状况难有很大改善。

2．国家煤炭储备基地的启动和应用

发改委已经启动国家煤炭储备基地建设计划，如果在华东、华南地区建立国家煤炭储备基地，那么将有利于缓解高峰期或特别时期的压港。另外，煤炭储备基地建大泊位的可能性较大，无论沿海运输将趋向于使用大吨位船舶。

3．水力发电

六省一市的水力发电量的多少取决于当年的降雨量，目前难以做出准确的预测，但在高峰期，它占当地总电量的比例也不低，福建、广西最高超过60%，广东超过15%，浙江超过10%，阶段性地对火电的“挤出效应”较明显，应密切关注各地的水力发电量情况。

（四）2011年沿海散货运输市场形势基本判断
1．经济增速放缓，沿海散货海运量增速相对于2010年有所回落
2011年，由于世界经济增长放缓，六省一市的出口将受阻，工业生产增速回落，工业用电用增长变缓，上海、广东地区的外购电的保持稳定或小幅增长，不利于本地发电量的增加，电煤需求趋缓；基础建设、房地产投资增速的放缓将使钢铁生产回落，导致铁矿石和钢铁海运需求减缓。多重不利因素的影响，预计2011年沿海散货海运量增速相对于2010年将有所回落。
2．挂五星旗散货运力增加较多，但投入沿海的运力规模受国际市场影响大
以目前的情况看，2011年新船的下水量仍较大，但新下水乃到国外购回的二手船大部分都具备兼营资格，这些运力能灵活地在国际和沿海市场上穿插，因此，投入沿海的运力在很大程度上受国际干散货运输市场的影响。
3．煤炭价格的波动成为影响沿海运价的重要因素

如果煤炭价格快速上涨，电煤价格与市场形成较大价差，电厂用户将“不计成本”地长时间等电煤，因为相对于一船电煤与市场煤的金额差，付滞期费还是很划算的，这样，船舶效率将降低，甚至形成严重压港，有效运力减少。同时，煤炭价格的上涨，甚至是上涨预期，将促使用户抢运煤炭囤货，容易引发爆发性海运需求增加。这两方面的影响都将推动运价上涨。反之则用户更愿意观望，拖延购煤，煤炭海运需求更趋于惨淡。
                                     中国船东协会散货运输委员会
                                             2010年12月
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